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Załącznik do pisma IOS4-4424-2.48/19 

 

Uzupełnienie do Raportu o oddziaływaniu przedsięwzięcia na środowisko 

 
Zgodnie z pismem Regionalnej Dyrekcji Ochrony Środowiska w Gdańsku z dnia 

12.08.2019 r. (znak: RDOŚ-Gd-WOO.420.76.2018.MR.JP.58) wzywającym do 
uzupełnienia ROOŚ dla przedsięwzięcia pn.: ” Prace na alternatywnym ciągu 

transportowym Bydgoszcz- Trójmiasto, etap I” poniżej przedstawiamy stosowane 
wyjaśnienia: 

 

1. Z przedstawionych w uzupełnieniu danych wynika, że przeznaczony do remontu przepust 

zlokalizowany w km 173+060 LK 201 znajduje się częściowo na terenie rezerwatu 

przyrody „Jar Rzeki Raduni”. Należy przedstawić jaki jest planowany zakres prac 

dotyczących ww. przepustu oraz wskazać, które z tych prac przewidziane są na terenie 

rezerwatu przyrody; 

Odpowiedź: 

Przepust w km 173+060 w stanie obecnym istnieje i częściowo mieści się na terenie rezerwatu 

przyrody „Jar Rzeki Raduni” i obszaru Natura 2000 Jar Rzeki Raduni PLH220011. Jego konstrukcja 

wymaga wyremontowania. Otaczający teren istniejący ukształtowany jest ze spadkiem od strony 

północno-zachodniej w kierunku południowo-wschodnim. Po zboczu przebiega linia kolejowa 201, 

częściowo w przekopie. Woda opadowa po stronie północno-zachodniej linii kolejowej przeprowadzana 

jest ww. przepustem na przyległy teren po stronie południowo-wschodniej linii kolejowej bezpośrednio 

na teren rezerwatu. Po stronie południowo-wschodniej od km ok. 172+400 woda opadowa 

transportowana jest istniejącym rowem w kierunku przedmiotowego przepustu (w odległości ok. 70 m 

przed nim) i odprowadzana jest na przyległy teren.  

Mając na uwadze powyższe oraz konieczność zabezpieczenia rezerwatu przyrody przed 

zanieczyszczeniem powstałym na skutek sytuacji awaryjnej, projektuje się likwidację przedmiotowego 

przepustu i budowę zbiornika odparowująco – infiltrującego o pojemności ok. 800 m3 na odcinku od 

km ok. 172+850 do km ok. 172+925. Zbiornik będzie przechwytywał wody ze zlewni o łącznej 

powierzchni ok. 39,43 ha (Załącznik nr 1) co w stosunku do stanu istniejącego ulegnie prawie 

dwukrotnemu zwiększeniu - łączna powierzchnia zlewni w stanie istniejącym wynosi 19,96 ha 

(Załącznik nr 2). 

Budowa zbiornika wiązać się będzie ze zwiększeniem robót ziemnych po stronie północno-

zachodniej linii kolejowej nr 201. Konieczne będzie także zabezpieczenie podstawy nasypu LK 201 na 

długości zbiornika za pomocą np. ścianek szczelnych w celu wymuszenia infiltracji wód opadowych. 

Żadne z powyższych prac nie będą realizowane na terenie obszarów chronionych. Zbiornik w stanie 

projektowanym mieści się po stronie północno-zachodniej LK 201, natomiast obszary Natura 2000 Jar 

Rzeki Raduni PLH220011 oraz rezerwat przyrody "Jar rzeki Radunia" znajdują się po stronie 

południowo wschodniej linii kolejowej. Likwidacja przepustu, którego wylot mieści się w granicach ww. 

obszarów chronionych będzie przeprowadzona bez ingerencji w obszary chronione. Wnętrze przepustu 

zostanie zamulone poprzez np. wypełnienie zagęszczonym piaskiem. Wlot, który zlokalizowany jest 

poza granicami rezerwatu zostanie trwale zaślepiony (zabetonowany), natomiast wylot, który 

zlokalizowany jest na terenie rezerwatu zostanie pozostawiony w stanie nienaruszonym.  
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2. Należy wskazać w jaki sposób będą oczyszczane wody z przepustu zlokalizowanego w km 

173+060 LK 201 przed wprowadzeniem do rezerwatu przyrody; 

Odpowiedź: 

W związku z likwidacją przepustu oraz budową zbiornika  odparowująco – filtrującego na 

odcinku od km ok. 172+850 do km ok. 172+925 nie zachodzi sytuacja związana z oczyszczaniem 

wody z przepustu. Po stronie południowo-wschodniej linii zostanie zaprojektowany rów kolejowy 

transportujący wodę  do projektowanego zbiornika w rejonie podg. Glincz. Z uwagi na powyższe woda 

opadowa z torowiska nie będzie odprowadzana do rezerwatu przyrody. 

3. Należy wskazać jak w związku z realizacją inwestycji zmieni się ilość wody trafiającej do 

przepustu w km 173+060 LK 201 (a tym samym do rezerwatu przyrody „Jar Rzeki 

Raduni” i obszaru Natura 2000 Jar Rzeki Raduni PLH220011). 

Odpowiedź: 

W związku z likwidacją przepustu oraz budową zbiornika odparowująco – filtrującego na 

odcinku od km ok. 172+850 do km ok. 172+925 wody nie będą trafiały do przepustu ani na obszary 

chronione, tj.: Natura 2000 Jar Rzeki Raduni PLH220011 oraz rezerwat przyrody "Jar Rzeki Radunia". 

4. Należy przedstawić analizę wpływu planowanych prac remontowych dotyczących 

przepustu w km 173+060 LK 201 zarówno na etapie realizacji jak i eksploatacji 

przedsięwzięcia na przedmioty ochrony obszaru Natura 2000 Jar Rzeki Raduni 

PLH220011 oraz rezerwat przyrody „Jar Rzeki Raduni”. 

Odpowiedź: 

Etap realizacji 

Przepust w km 173+060 LK 201 zaplanowano do likwidacji. Likwidacja przepustu, którego wylot 

mieści się w granicach ww. obszarów chronionych będzie przeprowadzona bez ingerencji w obszary 

chronione. Wnętrze przepustu zostanie zamulone poprzez np. wypełnienie zagęszczonym piaskiem. 

Wlot, który zlokalizowany jest poza granicami rezerwatu zostanie trwale zaślepiony (zabetonowany), 

natomiast wylot, który zlokalizowany jest na terenie rezerwatu zostanie pozostawiony w stanie 

nienaruszonym. W związku z  powyższym nie dojdzie do naruszenia siedlisk przyrodniczych oraz 

siedlisk gatunków, będących przedmiotem ochrony obszaru Natura 2000 Jar Rzeki Raduni PLH220011 

oraz na obszarze rezerwatu przyrody "Jar Rzeki Radunia". 

Etap eksploatacji 

Na etapie eksploatacji przedsięwzięcia nie będą prowadzone żadne prace na obszarze chronionym 

dlatego wyklucza się możliwość negatywnego wpływu inwestycji na przedmioty ochrony ww. obszarów 

chronionych. 

5. Należy rozważyć możliwość wyprowadzenia odwodnienia w km 173+060 LK 201 poza 

rezerwat przyrody. 

Odpowiedź: 

Zgodnie z sugestią, zaprojektowane zostało rozwiązanie niewprowadzające wód opadowych do 

obszaru chronionego – likwidacja przepustu i budowa zbiornika odparowująco – filtrującego. 
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6. Należy przedstawić planowane parametry zbiorników retencyjno-odparowujących 

(pojemność, planowany sposób wykonania) oraz wskazać z jakiego obszaru planuje się 

odprowadzanie do nich wody; 

Odpowiedź: 

Lokalizacja oraz planowane parametry zbiorników retencyjno-odparowujących 

zaprojektowanych na obecnym etapie zostały przedstawione w Tabeli 1. Szczegółowe parametry 

zostaną dobrane na etapie pozwolenia wodnoprawnego. Żaden z projektowanych zbiorników nie jest 

planowany na obszarach chronionych. Roboty ziemne związane z wykonaniem zbiorników 

przeprowadzone zostaną przy użyciu standardowo wykorzystywanych do tego celu maszyn np. 

koparka, spycharka, zgarniarka, bądź narzędzi ręcznych: szpadel, koparka, szufla itd. Technologia 

wykonania robót będzie zbliżona do technologii wykonywania wykopów sposobem poprzecznym 

(Rysunek 1, 2), tj. przesuwanie koparki wzdłuż krawędzi wykopu podczas wybierania urobku. 

Dopuszcza się zastosowanie innej technologii. Urobek z wykopu zostanie przeznaczony na wyrównanie 

terenu wokół zbiornika. Nadmiar urobku może zostać przemieszczony w miejsce wskazane przez 

Inwestora. Skarpy należy wykonać bardzo dokładnie ręcznie względnie mechanicznie z użyciem 

osprzętu do skarpowania.  

 
Rysunek 1.  Ustawienie koparki podczas wykonywania wykopu. 

                  Źródło: B. Staniszewski. Wykonanie robót ziemnych 311[39].O1.O4. Poradnik dla ucznia. 

 
Rysunek 2.  Ustawienie koparki podczas wykonywania wykopu. 

                  Źródło: B. Staniszewski. Wykonanie robót ziemnych 311[39].O1.O4. Poradnik dla ucznia. 
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Tabela 1.  Lokalizacja i parametry planowanych zbiorników retencyjno-odparowujących wzdłuż 

LK 201. 

km LK 

201 

(około) 

rodzaj zbiornika orientacyjne wymiary  

obszar zlewni 

orientacyjny km zlewni 

torowej, strona linii 

kolejowej: P (prawa) / 

L (lewa)  

powierzchnia 

[ha] 

142+600 
zbiornik odparowująco-

infiltrujący 
dł ~38m, szer ~5m 

142+630–143+620, L 

142+642–142+809, P 

 
2,98 
4,28 

 

163+300 rów odparowujący dł ~60m, szer ~2m 163+179–163+465, L 1,06 

167+200 
zbiornik odparowująco-

infiltrujący 

na obecnym etapie projektu 

nie ma szczegółowych 

rozwiązań projektowych do 

przedłożenia informacji o 

których uzupełnienie prosi 

organ 

166+936 – 167+525, P 17,30 

168+400 rów odparowujący dł ~35m, szer ~2m 168+396– 168+731, P 0,37 

168+800 rów odparowujący dł ~30m, szer ~2m 168+754–169+005, L 15,37 

172+900 
zbiornik odparowująco-

infiltrujący 

na obecnym etapie projektu 

nie ma szczegółowych 

rozwiązań projektowych do 

przedłożenia informacji o 

których uzupełnienie prosi 

organ 

172+259–173+132, L 39,43 

173+900 
zbiornik odparowująco-

infiltrujący 
dł ~30m, szer ~13.5m 173+728–174+360, P 4,55 

186+100 rów odparowujący dł ~45m, szer ~2m 186+074–186+302, L 0,32 

Źródło opracowanie własne. 

Dopuszcza się możliwość zaprojektowania nowych zbiorników w przypadku gdy warunki 

terenowe wymuszą taką konieczność. 

7. Należy wskazać jak planuje się zabezpieczyć jeziora na obszarze Natura 2000 Uroczyska 

Pojezierza Kaszubskiego PLH220050 przed dopływem ewentualnych zanieczyszczeń 

z odwodnienia terenu, w związku z niezaprojektowaniem na tym obszarze zbiorników 

retencyjno-odparowujących. 

Odpowiedź 

W ramach przedsięwzięcia na odcinku znajdującym się w granicach obszaru Natura 2000 

Uroczyska Pojezierza Kaszubskiego planowane jest odwodnienie linii kolejowej nr 201 w sposób jak 

obecnie, poprzez rowy trawiaste lub odprowadzenie wód bezpośrednio na przyległy teren (bez 

rowów). Szczegółowe informacje zostały zamieszczone w Tabeli 2 oraz Tabeli 3. 
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Tabela 2.  Zestawienie kolejowych rowów i kanałów trawiastych na odcinku LK 201 od km 145+600 

do km 158+300. 

Strona linii kolejowej: P (prawa) / L (lewa) Pikietaż początku i końca rowu 

P 
145+729 

145+759 

P 
145+900 

146+570 

L 
146+094 

146+570 

L 
146+587 

146+658 

P 
146+589 

147+115 

L 
146+757 

147+094 

P 
147+350 

147+472 

L 
147+549 

147+849 

P 
148+441 

148+724 

L 
148+499 

148+621 

P 
148+839 

149+251 

P 
149+584 

149+626 

P 
149+626 

149+699 

P 
149+699 

149+728 

P 
149+728 

149+982 

P 
149+982 

150+750 

P 
150+750 

151+275 

P 
151+275 

151+310 

P 
151+310 

151+454 

P 
151+454 

151+918 

L 
151+544 

151+659 
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Strona linii kolejowej: P (prawa) / L (lewa) Pikietaż początku i końca rowu 

L 
151+717 

151+883 

L 
151+883 

151+922 

P 
151+904 

151+909 

P 
151+918 

151+920 

P 
151+920 

151+939 

P 
151+939 

152+044 

P 
152+045 

152+061 

P 
152+061 

152+077 

P 
152+077 

152+110 

P 
152+130 

152+185 

P 
152+185 

152+850 

P 
153+268 

153+750 

L 
152+739 

152+877 

P 
153+750 

153+780 

P 
153+780 

153+802 

P 
153+802 

153+911 

P 
152+850 

153+223 

L 
153+252 

153+300 

P 
153+911 

154+737 

L 
153+999 

154+089 

L 
154+089 

154+258 

L 
154+258 

154+593 
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Strona linii kolejowej: P (prawa) / L (lewa) Pikietaż początku i końca rowu 

L 
154+593 

154+724 

L 
154+850 

154+980 

L 
154+980 

155+919 

P 
155+182 

155+864 

P 
155+864 

155+957 

P 
156+129 

156+299 

L 
156+150 

156+386 

L 
156+129 

156+150 

P 
156+299 

156+671 

P 
156+673 

157+005 

L 
156+671 

157+015 

P 
157+005 

157+057 

P 
157+057 

157+702 

L 
157+205 

157+252 

L 
157+015 

157+028 

L 
157+419 

157+569 

L 
157+569 

157+572 

L 
157+599 

158+135 

P 
157+949 

158+239 

P 
158+609 

158+759 

P 
158+605 

158+609 

L 
158+271 

158+499 
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Strona linii kolejowej: P (prawa) / L (lewa) Pikietaż początku i końca rowu 

L 
158+271 

158+499 

L 
158+859 

158+999 

L 
158+135 

158+271 

Źródło: Opracowanie własne. 

Tabela 3.  Zestawienie kolejowych cieków drenarskich na odcinku LK 201 od km 145+600  do km 

158+300. 

Strona linii kolejowej: 
P (prawa) / L (lewa) / M (międzytorze) 

Pikietaż początku i końca drenu 

P 
149+485 

149+584 

P 
148+801 

148+839 

P 
148+734 

148+801 

M 
153+094 

153+270 

M 
155+957 

156+114 

P 
147+472 

148+235 

Źródło: Opracowanie własne. 

Sposób odprowadzenia wód z torowiska regulowany jest standardami obowiązującymi od wielu 

lat w PKP Polskich Liniach Kolejowych SA, które zakładają odwodnienie układu torowego poprzez 

nadanie odpowiedniego spadku warstwie nieprzepuszczalnego podtorza, a potem: 

-  na szlakach – odprowadzenie wód przy pomocy rowów, a w przypadku, gdy główka szyny 

znajduje się wyżej niż 0,6 m nad poziomem terenu (tor na nasypie) odprowadzenie wód 

bezpośrednio na przyległy teren (bez rowów), 

-  na stacjach – odprowadzenie wód przy pomocy odwodnienia liniowego, drenaży, 

drenokolektorów i kolektorów do istniejącej kanalizacji deszczowej (w uzgodnieniu  

z gestorem sieci), a w przypadku braku kanalizacji do rowów lub poprzez studnie chłonne oraz 

zbiorniki rozsączające do ziemi, w przypadku skrajnych torów dopuszcza się odprowadzenie wód 

przy pomocy rowów. 

Wyniki badań wód opadowych i roztopowych z innych linii kolejowych wykazują jednoznacznie 

brak przekroczeń poziomów dopuszczalnych, tak w zakresie zawiesiny ogólnej jak i węglowodorów 

ropopochodnych. Wobec powyższego nie przewiduje się specjalnego zabezpieczenia jezior przed 

dopływem ewentualnych zanieczyszczeń z odwodnienia. 
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Wody opadowe i roztopowe pochodzące z linii kolejowej podczas przepływu rowami trawiastymi 

lub podczas spływu ze skarp porośniętych trawami będą jednocześnie oczyszczane z większości 

ewentualnych zanieczyszczeń (z zawiesiny ogólnej oraz z substancji ropopochodnych). Ponadto 

zostaną zagospodarowane w większości na obszarze kolejowym, nie będą kierowane poprzez inne 

rowy bezpośrednio do jezior. W przypadku wystąpienia sytuacji awaryjnej zostaną podjęte środki 

minimalizujące rozprzestrzenianie się zanieczyszczeń (akcja ratownicza zgodnie z zapisami rozdziału 9 

ROŚ). Końcowym etapem likwidacji zanieczyszczenia środowiska będzie wymiana gruntu 

i neutralizacja zanieczyszczonej ziemi przez uprawnioną firmę. 

Załącznik nr 1 Plan sytuacyjny przedstawiający projektowaną zlewnię w pobliżu przepustu 

w km. 173+060. 

Załącznik nr 2 Plan sytuacyjny przedstawiający istniejącą zlewnię w pobliżu przepustu 

w km. 173+060. 


